8201 - TR”_OBA® m omm Emmm .150kg

e Charniere oléodynamique avec di-
spositif de réglage de la vitesse de fer-
meture du battant. Arrét a 0° +90° -90°.
e Bisagra automatica hidraulica inferior
con regulacion de velocidad de cierre
de la puerta. Stop a 0°, + 90°, -90°.

¢ Oildynamic hinge with adjustment of
the closing speed of the door.

Stop at 0° +90° -90°.

e Hydraulisches Scharnier mit Rege-
lung der TurschlieBgeschwindigkeit.
Stopp bei 0° +90° -90°.
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8202 - TRILOBA® ENERIEES

e Dissipateur oléodynamique muni de
réglage de lintensité de freinage.

e Bisagra automatica hidraulica superior
con dispositivo de frenado.

e Control valve of brake.

e Hydraulischer Anpralldéampfer mit Re-
gelung der Bremsstérke.
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Fixer les étriers (sol/mur art.8201; plafond/mur art.8202) et y introduire les corps.

Desserrer les goujons de la charniere inférieure (1, 2a, 2b e 3a et 3b). Serrer le goujon n° 5, puis le goujon n°® 4 du dissipateur.
Retenir le verre a I'aide des plaquettes et des vis prévues a cet effet.

Aligner la porte a l'aide des goujons 2a et 2b jusqu’a leur serrage complet.

Une fois le réglage terminé, bloquer en serrant les goujons 3a et 3b.

Ouvrir la porte a 90° et serrer le goujon n° 1. Refermer la porte.

Régler la vitesse de fermeture et de dissipation par le biais des gicleurs prévus a cet effet (cf. ci-dessous).

Appliquer les carters de protection par pression.

© N Ok N

REGLAGE DES GICLEURS

* CHARNIERE INFERIEURE (ART.8201) ACCELERATION = DEVISSER - DECELERATION = VISSER

OUVRIR LA PORTE A 60°-70°, PUIS LA RELACHER ET CALCULER LA VITESSE A LAQUELLE ELLE SE REFERME : EN DEVISSANT LE
GICLEUR DE REGLAGE ET EN REPETANT LOPERATION CI-DESSUS, REGLER LA VITESSE DE FERMETURE SOUHAITEE.
ATTENTION : UNE BRUSQUE OUVERTURE SUPERIEURE A 95° PEUT FAIRE SORTIR LA PORTE DES GONDS. NOUS CONSEIL-
LONS DE METTRE EN PLACE UNE BUTEE DE PORTE.

« DISSIPATEUR SUPERIEUR (ART.8202) DIMINUTION DE | A FORCE DE FREINAGE = DEVISSER, AUGMENTATION DE L A FORCE

DE FREINAGE = VISSER

POUR REGLER LE FREIN EN PHASE DE FERMETURE, OUVRIR LA PORTE A 60°-70°: EN ACCOMPAGNANT LA PORTE POUR LA REFERMER, LE
MOUVEMENT NE DEVRA PAS RENCONTRER DE RESISTANCE ; EN REVANCHE, EN LA REFERMANT DE MANIERE PLUS BRUSQUE, ON DEVRA
RENCONTRER UNE LEGERE RESISTANCE.

ATTENTION : NE PAS REGLER LE FREIN SUR UN FREINAGE EXCESSIF. IL DOIT SERVIR A RALENTIR LA FERMETURE LORSQUE LA
PORTE EST POUSSEE PAR LE VENT.

N.B. ATTENTION ! NE JAMAIS DEVISSER COMPLETEMENT LES GICLEURS (POUR EVITER TOUTE FUITE D’HUILE SOUS PRESSION !).
TOUT RETOUR DE MATERIEL SERA REFUSE SI LE GICLEUR EST DEVISSE.

1. Fijar el &ngulo de ensamblaje (suelo/pared articulo 8201 techo/pared articulo 8202); después montar los cuerpos.

Aflojar los tornillos prisioneros de la bisagra inferior (1,2a,2b,3a,3b). Cerrar el tornillo prisionero 5 y después el 4 de la bisagra
superior.

Pinzar el vidrio mediante las tapas y los tornillos.

Alinear la puerta con los tornillos prisioneros 2a y 2b hasta cerrarlos completamente.

Con la regulacion completa, bloquear los prisioneros 3a 'y 3b.

Abrir la puerta a 90°y cerrar el tornillo prisionero 1. Cierrar la puerta.

Regular la velocidad de cierre y de frenado mediante los tornillos de regulacion (véase mas abajo).

Fijar a presion las tapas embellecedoras.
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REGULACION DE LAS VALVULAS

*BISAGRA INFERIOR (ART.8201) MAYOR ACELERAION = DESATORNILLAR, MENOR ACELERAZION = ATORNILLAR

CADA BISAGRA DISPONE DE UN TORNILLO ALLEN SITUADO A LA VISTA EN UNO DE LOS LATERALES. PARA FACILITAR LA RE-
GULACION DE CIERRE DEL SISTEMA, COLCOM ENTREGA LA BISAGRA INFERIOR(8201), CON SU TORNILLO DE REGULACION
COMPLETAMENTE ATORNILLADO.

APERTURA VIOLENTA ADEMAS DE 95°, PODRIA CAUSAR DANO. ACONSEJAMOS UTILIZAR UN FIJA PUERTA.

*BISAGRA SUPERIOR (ART.8202) MENOR FUERZA DE FRENADO = DESATORNILLAS. MAYOR FUERZA DE FRENADO = ATORNILLAR
POR EL CONTRARIO LA BISAGRA SUPERIOR (8202), SE ENTREGA CON EL TORNILLO DE REGULACION ABIERTO. UNA VEZ INS-
TALADO EL SISTEMA TRILOBA, PROCEDEMOS A SU REGULACION. ABRIMOS LA PUERTA 602702, DESATORNILLAMOS 1/8 DE
VUELTA, (APROX) DE LA BISAGRA INFERIOR(8201), DEJAMOS CERRAR LA PUERTA Y OBSERVAMOS SU VELOCIDAD DE CERRA-
DO. LA PUERTA DEBE TRASPASAR EL PUNTO 0¢, 25-30 CM. (APROX). HEMOS DADO A LA PUERTA UNA VELOCIDAD DE CERRADO
EXCESIVA. AHORA CORREGIMOS LA VELOCIDAD DE CERRADO, ATORNILLANDO LA BISAGRA SUPERIOR (8202), HASTA QUE
CONSIGAMOS QUE NUESTRA PUERTA QUEDE PARADA EN EL PUNTO 02 QUEREMOS DEJAR CLARO QUE EL SISTEMA TRILOBA
SE BASA EN UN EQUILIBRIO ENTRE LA VELOCIDAD QUE IMPRIME LA BISAGRA INFERIOR (8201) PARA EL CIERRE DE LA PUERTA
Y LA ACCION CONTRARIA DE FRENADO QUE APORTA LA BISAGRA SUPERIOR(8202). LOS TORNILLOS DE REGULACION DEL
SISTEMA DE CIERRE TRILOBA, NO SE DEBEN DESATORNILLAR TOTALMENTE, EL ACEITE PUEDE SALIR POR PRESION.

N.B. COLCOM NO REPONE LAS BISAGRAS CON LA TOBERA DE AJUSTE DESATORNILLADA. APERTURA VIOLENTA ADEMAS DE
95°, PODRIA CAUSAR DANO. ACONSEJAMOS UTILIZAR UN FIJA PUERTA.

Fix the angular brackets (floor/wall item 8201; ceiling/wall item 8202) and then thread the bodies.

Maintain the dowels of bottom hinge (1, 2a, 2b and 3a and 3b) loosen up. Fasten the dowel nr. 5 and then dowel nr. 4 of dissipator.
Clamp the glass using the appropriate plates and screws.

Align the door through the dowels 2a and 2b since they are completely fastened.

When the adjustment is completed, block fastening dowels 3a and 3b.

Open the door at 90° and fasten dowel 1. Close again the door.

Adjust the speed of closing and of dissipation using the appropriate valves (see below).

Apply pressure covering timing case.
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ADJUSTMENT OF THE NOZZLES

*BOTTOM HINGE (ITEM CODE 8201) ACCELERATION =L EN . DECELERATION = TIGHTEN

OPEN THE DOOR AT THE 60°-70° POSITION , TURN LOOSE AND DETERMINE THE SPEED WHICH IS CLOSING: IN ORDER TO REACH
THE DESIDERED CLOSING SPEED , LOOSE THE ADJUSTMENT NOZZLE AND REPEAT THE ABOVE MENTIONED OPERATION.
NOTE : ATTENTION! FURTHER THAN 95° COULD UNHINGE THE DOOR. WE SUGGEST TO INSTALL A DOOR STOP.

* UPPER DISSIPATOR (ITEM CODE 8202) LOWER BRAKE-FORCE = TO LOOSEN , LARGER BRAKE-FORCE = TO TIGHTEN

IN ORDER TO ADJUST THE BRAKE WHILE CLOSING , OPEN THE DOOR AT THE 60°-70° POSITION; SUPPORT THE DOOR WHILE
CLOSING , THE DOOR WILL BE FREE, WHILE PULLING IN OFFHAND WAY, YOU WILL FEEL A LIGHTLY RESISTANCE.

ATTENTION : DO NOT ADJUST THE BRAKE EXCESSIVELY . IT FUNCTION IS TO DECREASE THE CLOSING IF THE DOOR IS
PUSHED BY THE WIND.

NOTE : ATTENTION! DO NOT NEVER LOOSEN THROUGH AND THROUGH THE NOZZELS (OIL LEAKAGE ON PRESSION) AS WE
ARE NOT LIABLE FOR ANY RETURN BY LOOSING NOZZLE.

Die Winkel (FuBboden/Wand Art. 8201; Decke/Wand Art. 8202) fixieren und danach die Kérper einsetzen.

Die Stifte des unteren Scharniers (1, 2a, 2b, 3a und 3b) locker lassen. Den Stift 5 und danach den Stift 4 des Anpralldampfers
festziehen.

Die Glasscheiben mit den entsprechenden Montageplatten und Schrauben fixieren.

Die Turausrichtung Uber die Stifte 2a und 2b vornehmen, bis diese komplett festgezogen sind.

Nach der erfolgten Regelung die Stifte 3a und 3b festziehen.

Die Tur auf 90° ¢ffnen und den Stift 1 festziehen. Die Tur wieder schlieBen.

Die SchlieBgeschwindigkeit und die Bremskraft Uber die entsprechenden DUsen regeln (siehe unten).

Die Abdeckungen aufstecken.

n
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REGELUNG DER DUSEN

* UNTERES SCHARNIER (ART. 8201) BESCHILEUNIGUNG = A HRAUBEN, VERZOGERUNG = EINSCHRAUBEN

DIE TUR SOLL ZU 60°-70° GEOFFNET SEIN, DANN DIE TUR FREI LASSEN UND DIE GESCHWINDIGKEIT DER SCHLIESSUNG . UM
DIE GEWUNSCHTE GESCHWINDIGKEIT DER SCHLIESSUNG ZU ERREICHEN, DIE REGELDUSE AUSSCHRAUBEN UND DIE OBEN
GENANNTE AKTION WIEDERHOLEN.

ACHTUNG : HEFTIGE OFFNUNGEN MEHR ALS 95° KONNTEN DIE TUR AUSHEBEN. WIR SCHLAGEN DIE INSTALLIERUNG
EINES TURHALTERS VOR.

+ OBERER ANPRALLSDAMPFER (ART. 8202) GERINGERE BREMSKRAFT = Al HRAUBEN, HOHERE BREMSKRAFT = EIN-
SCHRAUBEN

UM DIE SCHLIESSBREMSE ZU REGELN, DIE TUR ZU 60°-70° OFFNEN BEIM BEGLEITEN DER TUR WAHREND DES SCHLIESSVOR-
GANGS, SIE WIRD FREI SEIN, WAHREND BEI RUCKARTIGEN SCHLIESSEN EINE GEGENWIRKUNG SPURBAR SEIN WIRD. DIESE
GEGENWIRKUNG WIRD HOHER SEIN, WENN DIE REGELDUSE KOMPLETT EINGESCHRAUBT WIRD UND UMGEKEHRT WENN MAN
DIE REGELDUSE AUSSCHRAUBT.

ACHTUNG : DIE BREMSE NICHT UBERMASSIG EINSTELLEN. SIE DIENT DAZU, DAS SCHLIESSEN ZU VERLANGSAMEN, WENN
DIE TUR VOM WIND GEDRUCKT WIRD.

N.B.: ACHTUNG! DIE DUSEL NIE KOMPLETT AUSSCHRAUBEN, SONST WIRD DAS OL UNTER DRUCK RAUS KOMMEN!! IN DIESEM
FALL WERDEN WIR FUR RETUNRLIEFERUNGEN MIT AUSGESCHRAUBTER DUSE NICHT HAFTEN.




